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PARTIAL TRANSLATION OF DE 197 48 167 CI 
Claims 1, 9, 17 



1. Instrument device for two-wheeled vehicles, in particular 
bicycles for determining and displaying run information as 
e.g. run speed, covered length or run time comprising a 
base apparatus (2) detachably mounted to the two- wheeled 
vehicle provided through a display field (7) for display- 
ing of information and co-operating with a sensor means 
(18) serving for determining the actual run speed and/or 
the way already covered, characterized in that the base 
apparatus (2) comprises a run length sensor (35) moveable 
for determining a covered distance along a desired way on 
a map (35) and generating a way length signal correspond- 
ing to the sensed way length which is supplied to an in- 
formation processing apparatus (28) contained in the base 
apparatus (2) , which are determining the actually covered 
distance and being able to display the distance informa- 
tion on the display field (7) based thereupon. 

9. Instrument device according to one of claims 1 to 8, char- 
acterized in that by means of a operating field (44) pro- 
vided at the base apparatus (2) between different display 
modes can be switched, in each case different information 
or a combination of a plurality of information is dis- 
played on the display field (7) . 

17. Instrument device according to one of claims 1 to 16, 
characterized in that the display field (7) is formed by a 
liquid crystal display (LCD) . 



Column 6, lines 43 to 53 
Column 3, lines 38 to 40 
Column 6, lines 17 to 20 

Basically from the determined run information and distance in- 
formation a variety of other run information can be determined 
in the information processing unit (28) stored in the informa- 
tion memory and displayed on the display field (7) . In order 
to make it possible for the driver, only to receive certain 
run and distance information, it is preferred that the operat- 
ing field (44) can be switched between different display 



modes, wherein different information or a combination of a 
plurality of information is displayed on the display field 
(7) . 

Appropriately the display field (7) comprises a plurality of 
lines and columns so that a plurality of information can be 
displayed simultaneously. 

In a preferred embodiment at the base apparatus (2) and pre- 
ferred at the front side (6) an operating field (44) is ar- 
ranged which is connected with the information processor (28) 
and serves for inputting of data. 
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@ Instrumentenvorrichtung fur Zweirader 

® Es handelt sich um eine Instrumentenvorrichtung (1) 
fur Zweirader, insbesondere Fahrrader, zur Ermittlung 
und Anzeige von Fahrinformationen, wie z. B. Fahrtge- 
schwindigkeit, zuruckgelegte Wegstrecke, Fahrtzeit oder 
dergleichen. Die Instrumentenvorrichtung (1) weist ein 
losbar am Zweirad anbringbares Basisgerat (2) mit einem 
Anzeigefeld (7) zum Anzeigen von Informationen und 
eine losbar mit dem Basisgerat (2) verbindbare Erfas- 
sungseinrichtung (18) auf, die zur Ermittlung der aktuel- 
len Fahrtgeschwindigkeit und/oder der bereits zuruckge- 
legten Wegstrecke dient. Das Basisgerat (2) enthalt aufcer- 
dem einen Wegstreckenaufnehmer (34), der zur Bestim- 
mung einer zuruckzulegenden Entfernung entlang einer 
gewunschten Fahrtroute auf einer Landkarte bewegbar 
ist und ein der aufgenommenen Wegstrecke entspre- 
chendes Wegstreckensignal erzeugt, das an eine im Ba- 
sisgerat (2) enthaltene Informattonsverarbeitungseinheit 
weitergeleitet wird, die die tatsachlich zuruckzulegende 
Entfernung ermittelt und auf dem Anzeigefeld (7) zur An- 
zeige bringen kann 
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Besehreibung 

Die Erfindung betrifft eine Inslrumenienvorrichtung ftir 
Zweirader. insbesondere Fahrrader, zur EnnilUung und An- 
zeige von Fahrinformationen, wic z. R. Fahrtgcschwindig- 5 
keit, zuruckgelegte Wegstrecke oder Fahrlzeit, mil einem 
losbar am Zweirad anbringbaren Basisgerat, das uber ein 
Anzeigefeld zum Anzeigen von Informationen verfiigi und 
zur Zusammenarbeit mit einer Erfassungseinrichtung vorge- 
sehen isL, die zur Ennitllung der aktuellen Fahrtgeschwin- 10 
digkcit und/odcr dcr hcrcits zuriickgclcglcn Wegstrecke 
dient. 

Insirumentenvorrichtungen dieser An gehen beispiels- 
weise aus der OR 37 05 835 A 1 oder der OR 1 96 09 345 A 1 
hervor. Sie dienen dazu, den Fahrer wahrend des Fahrens i> 
iniL momentanen Fahrinformationen zu versorgen. So sind 
bcispiclswcisc die momcntanc Fahrtgcschwindigkcit, die 
bereits zuruckgelegte Wegstrecke, die bereits benotigte 
Fahrtzeit und ahnliches auf dem Anzeigefeld ablesbar, Der 
Fahrradcomputer gemaB OR 37 05 835 A 1 ermoglicht uber- 20 
dies die Anzeige des barometrischen Drucks, der Hone uber 
Meeresspiegel sowie Datum und UhrzeiL 

Rci Radtourcn isl cs haufig wiinschenswert, noch wcitcrc 
Informationen insbesondere beziiglich des momentanen 
Standortes zu erhalten, so daB Landkarten oder Verkehrshin- 25 
weisschilder herangezogen werden miissen. Haufig sind 
diese nicht greifbar bzw. vorhanden, so daB dem Fahrer 
keine zusalzlichen In fori nation en uber seinen Suindorl vor- 
licgcn, damit cr bcispiclswcisc die nocb vcrblcibcndc Ent- 
fernung zum Zielort feststellen kann. Das ersatzweise ver- 30 
wendbare Satelliten-Ortungssystem gemaB 

OR 196 09 345 Al, das zusatzlich eine Visualisierung der 
Wegstrecke gestattet, ist vergleichsweise aufwendig. 

Ausgehend von der InsLrumenlenvorrichlung der ein- 
gangs genannien Art i si cs die Aufgabc uCi vorliugcnucu Er- 35 
findung, dem Fahrer beim Fahren mit dem Zweirad mit ge- 
ringerem Aufwand zusatzliche Informationen beziiglich sei- 
nes momentanen Standortes zur Verfugung zu stellen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Basisgerat einen Wegslreckenaufnehrner aufweist, 40 
dcr zur Bcstimmung cincr zuruckzulcgcndcn Entfcrnung 
entlang einer gewiinschten Fahrtroute auf einer Landkarte 
bewegbar ist und ein der aufgenommenen Wegstrecke ent- 
sprechendes Wegstreckensignal hervorruft, das an eine im 
Basisgerat enthaltene In formations verarbeitungseinheit 45 
weitergeleitet wird, die die latsachUeh zuriickzulegende 
Entfcrnung crmittcln und cine darauf basicrende Entfcr- 
nungsinformation auf dem Anzeigefeld zur Anzeige bringen 
kann. 

Bci dcr crfindungsgcmaBcn Tnstrumcntcnvorrichtung 50 
kann der Fahrer des Zweirads standig zum Beispiel uber die 
lalsachlich zuriickzulegende Entfemung und/oder uber die 
noch zuriickzulegende Rest wegstrecke informicrt werden, 
indem die gesamte zuriickzulegende Entfemung vor der Ab- 
fahrl miltels des Wegstreckenaufnehiners und der Infonnati- 55 
onsvcrarbcitungscinhcit errnittelt und bcim Fahren standig 
oder auf Abruf eine entsprechende Entfernungsinformation 
im Anzeigefeld angezeigt wird. Soiiiil kann der Fahrer lau- 
fend uber die noch vor ihm liegende Restwegstrecke infor- 
miert werden, so daB er seine Fahrtgeschwindigkeit und et- 60 
waige Pausen besser wahlen kann. 

Zwar ist cs aus dcr JP 5-288 564 (A) hcrcits bckannt, Ent- 
fernungen zuruckzulegender Wegstrecken mit Hilfe eines 
Wegmessers von Landkarten abzunehmen. Allerdings isl es 
damit nicht. moglich, anschlieBend wahrend einer Fahrt, ak- 65 
tuelle Informationen uber den momentanen Standort zu er- 
halten. 

Vortcilhaftc Wcitcrbildungcn des Gcgcnstands dcr Erfin- 



2 

dung gehen aus den Unteranspriichen hervor. 

Es ist vortcilhaft, wenn die zuriickzulegende Entfemung 
oder ein dieser entsprechender Entfemung swert in einem In- 
fonuationsspeicher des Basisgerates zur Wei terverarbei lung 
ablcgbar ist. Oic Informationsvcrarhcilungscinhcit kann 
dann die Entfemung bzw. den Entfemungswert aus dem In- 
fonnationsspeicher auslesen und mil anderen ihr bekannlen 
Fahrinformationen komhinieren. Insbesondere sind alle er- 
mittelten Informationen oder diesen entsprechende Wene 
im Infonnauonsspeicher ablegbar. 

ZwcckmaBigcrwcisc sind die Rntfcmungcn oder Rntfcr- 
nungswerte m eh re re r Fahrtrouten gleichzeitig im Informati- 
onsspeicher speicherbar und die Entfernungen als Entfer- 
nungsinformation ein/eln oder zu mehreren iiher die Infor- 
mationsverarbeitungseinheit auf dem Anzeigefeld anzeig- 
bar. Hierdurch isl es moglich, bei der Planung einer Fahrrad- 
tour mchrcrc ctappcnwcisc Abschnittc dcr gesamten Fahrt- 
route einzeln aufzunehmen. Somit kann dem Fahrer die Ent- 
femung zum jeweiligen nSchsten Etappenziel einzeln ange- 
zeigt werden. 

Es ist desweiteren vorteilhaft, wenn die Fahrinformatio- 
nen und die Enlfernungsinfonnalion in der Informations ver- 
arbeitungseinheit. zu wcitcrcn Fahrinformationen vcrknupf- 
bar und auf dem Anzeigefeld anzeigbar sind. Hierbei kon- 
nen beliebige weitere Fahrinformationen erhalten werden, 
die aus den vorliegenden Fahrinformationen und der Entfer- 
nungsinformation errnittelt werden konnen. Insbesondere ist 
in der Infonnalionsverarbeitungseinheit aus der bereits zu-, 
riickgclcgtcn Wegstrecke und dcr crmittcltcn insgesamt zu- 
ruckzulegenden Entfemung die momentan verbleibende 
Restwegstrecke bestimmbar und auf dem Anzeigefeld an- 
zeigbar. 

Es ist auBerdem zweckmaBig, wenn das Basisgerat uber 
eine ZeitmeBeinrichtung verfiigi, die die bereits benotigte 
rahridaucr miSi, und da5 in dcr Informationsvcrarbcitungs- 
einheit aus der bereits zuruckgelegte n Wegstrecke und der 
hierfur bentitigten Fahndauer die Durchschnittsgeschwin- 
digkeit ermittelbar und auf dem Anzeigefeld anzeigbar ist. 
Insbesondere kann dabei in der Informationsverarbeitungs- 
einheil aus der Durehschnillsgeschwindigkeil und der ver- 
blcibcndcn Restwegstrecke die noch vcrblcibcndc Rcst- 
fahrtdauer errnittelt und auf dem Anzeigefeld angezeigt 
werden. Hierdurch ist es dem Fahrer moglich, seine Kr&fte 
entsprechend der noch verbleibenden Restfahrtdauer besser 
einzuteilen. 

In einer weileren zweckmaBigen Ausgestallung kann der 
MaBstab dcr Landkarte uber cin am Basisgerat vorgesche- 
nes Bedienfeld vorgegeben werden. Auf diese Weise kon- 
nen Landkarten unterschiedlichen MaBstabs verwendet wer- 
den, um die zuriickzulegende Entfcrnung zu crmittcln. 

AuBerdem ist es zweckmaBig, wenn es sich bei dem Weg- 
streckensignal um ein eleklrisches Signal handell oder wenn 
das Wegstreckensignal vor dcr Zufuhrung zur Informations- 
verarbeitungseinheit in ein elektrisches Signal umgewandelt 
wird. Die Umwandlung in ein eleklrisches Signal des Weg- 
streckensignal s ist insbesondere dann anzuwenden, wenn 
der Wegstreckenaufnehmer zunachst ein bei spiels weise me- 
chanisches Wegstreckensignal erzeugt. 

In einer weiteren vorteilhaften AusfUhrung der Tnstru- 
mentenvorrichtung handelt es sich bei dem Wegstreckenauf- 
nehmer um einen Rollkorper und insbesondere um eine Ku- 
gcl oder cin Rad. ZwcckmaBigcrwcisc ruft dcr Rollkorper 
durch seine Drehung das Wegstreckensignal bildende elek- 
Irische Impulse hervor, aus deren Anzahl die Infonnauons- 
verarbeirungseinheit. die zuriickzulegende Entfemung be- 
stimmen kann. Hierbei handelt es sich um einen einfach auf- 
gebauten und slorungsunempfindlichen Wegstreckenauf- 
nehmer. 
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Im folgenden wird ein Ausfuhrungsbeispiel der erfin- 
dungsgemaBen Instrumentenvorrichtung anhand der beige- 
fugten Zeichnung naher erlautert Es zeigen: 

Fig. 1 ein Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemaflen 
Instrumentenvorrichtung in am Zweirad angebrachten Zu- 5 
stand, 

Fig. 2 das beim Ausfuhrungsbeispiel der Instrumenten- 
vorrichtung gemaB Fig. 1 vorgesehene Basisgerat im vom 
Zweirad abgenommenen Zustand und in einer das Aufneh- 
men einer Wegstrecke ermoglichenden Position und 10 

Fig. 3 ein Blockschaltbild des Ausfuhrungsbeispiels der 
Instrumentenvorrichtung gemaB der Fig. 1 und 2. 

In den Fig. 1 und 2 ist eine Instrumentenvorrichtung 1 fur . 
Zweirader dargestellt, die auch als "Fahrradcomputer" be- 
zeichnet werden konnte, da sie in der Regel fur den Einsatz 15 
bei Fahrradern verwendet wird. Bisher bekannte Instrumen- 
tenvorrichtungen 1 dienen dazu, wahrend des Fahrens mit 
dem Zweirad Fahrinfonnationen wie z. B. die Fahrtge- 
schwindigkeit, die bereits zuriickgelegte Wegstrecke, die 
Fahrtzeit oder dergleichen zu ermitteln und dem Fahrer an- 20 
zuzeigen. 

Die Instrumentenvorrichtung L verfiigt iiber ein losbar am 
Zweirad anbringbares Basisgerat 2, das ein Gehause 3 auf- 
weist, in dem die anderen Bestandteile des Basisgerats 2 un- 
tergebracht sind, so daB eine kompakte und gut handhabbare 25 
Bauform erreicht ist. Die auBere Gestalt des Gehauses 3 ist 
grundsatzlich beliebig wahlbar, wobei irisbesondere gestal- 
, terische Gesichtspunkte das Design des Gehauses 3 und so- 
mit des Basisgerates 2 bestimmen konnen. In der Regel be- 
steht das Gehause 3 aus Kunststoff, so daB es robust ist und 30 
gleichzeitig ein geringes Gewicht aufweist. 

Auf der in am Zweirad angebrachten Zustand des Basis- 
gerates 2 dem Fahrer zugewandten Vorderseite 6 des Basis- 
gerats 2 ist ein Anzeigefeld 7 vorgesehen, das zur Anzeige 
von fur den Fahrer bestimmten Informationen, wie z. B. die 35 
eingangs erwahnten Fahrinfonnationen dient. Beispiels- 
weise kann das Anzeigefeld von einer Fliissigkristallanzeige 
(LCD) ge))ildet sein. ZweckmaBigerweise verfiigt das An- 
zeigefeld 7 iiber mehrere Zeilen und Spalten, so daB meh- 
rere Informationen gleichzeitig angezeigt werden konnen. 40 

Das Basisgerat 2 ist mittels einer Halteeinrichtung 10 am 
Zweirad anbringbar Die Halteeinrichtung 10 enthalt ein am 
Zweirad befesdgbares Haltestuck 11, das gemaB. Fig. 1 an 
einer Lenkstange 12 eines von einem Fahrrad gebildeten 
Zweirads festgelegt ist. Am Basisgerat 2 befindet sich ein 45 
Haltegegenstiick 14, das ZweckmaBigerweise auf der der 
Vorderseite 6 entgegengesetzten Ruckseite 15 des Basisge- 
rates 2 sitzt. Zum Anbringen des Basisgerates 2 am Zweirad 
sind das Haltestuck 11 und das Haltegegenstiick 14 in Hal- 
teeingrifT bringbar. Beispielsweise konnte die Halteverbin- 50 
duog zwischen Haltestuck 11 und Haltegegenstiick 14 durch 
eine losbare Rastverbindung realisiert werden. Zum Abneh- 
men des Basisgerates 2 vom Zweirad und beispielsgemafi 
von der Lenkstange 12 des Fahrrades ist die Halteverbin- 
dung zwischen Haltestuck 11 und Haltegegenstiick 14 16s- 55 
bar, so daB z. B. beim Abstellen des Zweirades das Basisge- 
rat 2 mitgenommen werden kann. 

Die Instrumentenvorrichtung 1 weist eine mit dem Basis- 
gerat 2 zusammenarbeitende und beim Ausfuhrungsbeispiel 
losbar mit diesem verbindbare Erfassungseinrichtung 18 60 
auf, die zur Ermittlung der aktuellen Fahrtgeschwindigkeit 
und/oder der bereits zuruckgelegten Wegstrecke dient. Beim 
Ausfuhrungsbeispiel enthalt die Erfassungseinrichtung 18 
ein an einem Rad 19 des Zweirades und vorzugsweise am 
Vorderrad 20 angeordneten Dauermagneten 21, der zweck- 65 
miiBigerweise an einer Speiche 22 des zugeordneten Rades 
19 befestigt ist. Desweiteren umfaBt die Erfassungseinrich- 
tung 18einen an der im Bereich der zugeordneten Radgabel 



23 des Rahmens des Zweirades angebrachten Sensor 24. 
Der Dauermagnet 21 und der Sensor 24 sind derart angeord- 
net, daB sich der Dauermagnet 21 bei drehendem Rad 19 mit 
geringem Abstand am Sensor 24 vorbeibewegt, wobei durch 
das sich andemde Magnetfeld im vom Sensor 24 erfaBten 
Bereich ein entsprechendes elektrisches Signal im Sensor 24 
erzeugt wird. Dieses elektrische Signal wird beispielsgemafi 
iiber eine Leitung 27 einer im Basisgerat 2 enthaltenen In- 
formationsverarbeitungseinheit 28 zur Besummung der 
Fahrtgeschwindigkeit und der bereits zuruckgelegten Weg- 
strecke zugefuhrt Die Signalubertragung kann auch kabel- 
los zum Beispiel durch Funksignale erfolgen. 

ZweckmaBigerweise enthalt der Sensor 24 ein Hall-Ele- 
ment zur Erfassung des sich andemden Magnetfeldes. Das 
der Informationsverarbeitungseinheit 28 zugefiihrte elektri- 
sche Signal zur Bestimmung der Fahrtgeschwindigkeit und 
der bereits zuruckgelegten Wegstrecke wird hierbei von der 
Hall-Spannung gebildet. Aus der sich andemden Hall-Span- 
nung kann in der Informationsverarbeitungseinheit 28 die 
Anzahl der Radumdrehungen ermittelt werden. 

Die losbare elektrische Verbindung zwischen Erfassungs- 
einrichtung 18 und Basisgerat 2 wird dadurch erreicht, daB 
am HaltestUck U elektrische Kontakte vorgesehen sind, die 
mit der Leitung 27 der Erfassungseinrichtung 18 verbunden 
sind Das Haltegegenstiick 14 verfiigt ebenfalls Uber elektri- 
sche Kontakte, die mit der Informationsverarbeitungseinheit 
28 des Basisgerates 2 in Verbindung stehen. Bei hergestell- 
ter Halteverbindung zwischen Haltestuck 11 und Haltege- 
genstiick 14 gelangen die betreffenden elektrischen Kon- 
takte in Kontakt, so daB eine elektrische Verbindung zwi- 
schen der Erfassungseinrichtung 18 und der Informations- 
verarbeitungseinheit 28 hergestellt ist. Beim Herstellen der 
mechanischen Halteverbindung zwischen Haltestuck 11 und 
Haltegegenstiick 14 erhalt man demnach gleichzeitig eine 
elektrische Verbindung zwischen der Erfassungseinrichtung 
18 und der im Basisgerat 2 befindlichen Informationsverar- 
beitungseinheit 28. 

Die Bestimmung der Fahrtgeschwindigkeit bzw. der be- 
reits zuriickgelegten Wegstrecke in der Informationsverar- 
beitungseinheit 28 erfolgt beispielsweise derart, daB aus 
dem vom Sensor 24 erhaltenen elektrischen Signal die An- 
zahl der Radumdrehungen bestimmbar ist, so dafi zusam- 
men mit dem Radumfang die bereits zuriickgelegte Weg- 
strecke errechnet werden kann. FUr die Bestimmung der 
Fahrtgeschwindigkeit wird zusatzlich die Zeit fur eine be- 
stimmte zuriickgelegte Strecke gemessen, woraus dann die 
Fahrtgeschwindigkeit ermittelt werden kann. Die InformaU- 
onsverarbeitungseinheit 28 sorgt desweiteren dafur, daB die 
Fahrtinformationen auf dem Anzeigefeld 7 angezeigt wer- 
den. 

Fur die Messung verschiedener Zeitdaten verfiigt das Ba- 
sisgerat 2 iiber eine ZeitmeBeinrichtung 31, die beispiels- 
weise die bereits benotigte Fahrtdauer miBt und der Infor- 
mationsverarbeitungseinheit 28 ubermittelt. Diese kann aus 
der Fahrtdauer und der bereits zuruckgelegten Wegstrecke 
die Durchschnittsgeschwindigkeit ermitteln und als Fahrin- 
formation auf dem Anzeigefeld 7 zur Anzeige bringen. Es 
versteht sich, daB die ZeitmeBeinrichtung weitere Zeitdaten 
wie z. B. die aktuelle Uhrzeit messen kann, die dann uber 
die Informationsverarbeitungseinheit 28 ebenfalls auf dem 
Anzeigefeld 7 anzeigbar sind. 

Das Basisgerat weist ferner einen Wegstreckenaufnehmer 
34 auf, der zusammen mit der Informationsverarbeitungs- 
einheit 28 zur Bestimmung der zuriickzulegenden Entfer- 
nung dient. Hierfur wird das Basisgerat 2 vom Zweirad ab- 
genomrnen und der Wegaufnehmer 34 zusammen mit dem 
Basisgerat 2 entlang einer gewunschten Fahrtroute auf einer 
Landkarte 35 bewegt. Dabei erzeugt der Wegstreckenauf- 
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nehmer 34 ein der aufgenommenen Wegstrecke entspre- 
chendes Wegstreckensignal, das an die ebenfalls im Basis- 
gerat 2 enthaltene Inforraationsverarbeitungseinheit 28 wei- 
tergeleitet wird. Die informationsverarbeitungseinheit 28 
ennittelt anschiieBend die tatsachtich zuriickzulegende Ent- 5 
fernung und kann diese als Entfemungsinformation auf dem 
Anzeigefeld 7 zur Anzeige bringen. 

Der Wegstreckenaufnehmer 34 ist vorzugsweise von ei- 
nem Rollkorper 36 und beispielsgemaB von einer Kugel 37 
gebildet. Beim Bewegen der Kugel 37 auf der Landkarte 35 10 
entiang der Fahnroute dreht sich die Kugel urn ihren Mittel- 
punkt und ruft dadurch das Wegstreckensignal bildende 
elektrische Impulse hervor, aus deren Anzahl die Mormati- 
onsverarbeitungseinheit 28 die zuriickzulegende Entfemung 
bestimmen kann. Dieses Prinzip eines Wegstreckenaufheh- 15 
mers wird in ahnlicher Weise bei Computermausen oder den 
sogenanaten Trackballs angewandl Dabei wird das durch 
die Drehung des Rollkorpers 36 direkt gewonnene mechani- 
sche Signal durch einen entsprechenden nachgeschalteten 
Wandler 38 in ein elektrisches Wegstreckensignal umge- 20 
wandelt. 

In einer nicht naher dargestellten Ausfuhrungsform konn- 
ten auch andere Wegstreckenaufnehmer 34 zumEinsatz ge- 
langen. Liegt das Wegstreckensignal nicht in elektrischer 
Form vor, wird es vor der Zufuhrung zur Informationsverar- 25 
beitungseinheit 28 in ein entsprechendes elektrisches Signal 
umgewandelt werden, da die Informadonsverarbeitungsein- 
heit 28 lediglich elektrische Signale verarbeiten kann. 

Anstelle der Kugel 37 kommt als Rollkorper 36 auch ein 
Rad in Frage, wobei die Kugel 37 den Vorteil besitzt, daB sie 30 
in der Erstreckungsebene der Landkarte 35 in jede beliebige 
Richtung drehbar ist, wohingegen ein Rad eine ausgezeich- 
nete Rbllrichtung aufweist, so daB bei Anderung der Bewe- 
gungsrichtung des Rollkorpers das gesamte Basisgerat 2 
entsprechend gedreht werden muB. 35 

Die Instrumentenvorrichtung 1 enthalt einen im Basisge- 
rat 2 angeordneten Informationsspeicher 41, in dem diezu- 
riickzulegeride Entfemung oder ein dieser entsprechender 
Eritfemungswert zur Weiterverarbeitung abgelegt wird. Es 
versteht sich, daB auch alle anderen ermittelten Informatio- 40 
nen, wie Fahrinformationen oder Entfemungsinformado- 
nen, oder diesen entsprechende Werte im Informationsspei- 
cher 41 speicherbar sind. Dies dient dazu, daB die im Infor- 
mationsspeicher 41 abgelegten Werte der Informationsver- 
arbeitungseinheit 28 jederzeit zur Weiterverarbeitung zur 45 
Verfugung stehen. So ist es insbesondere moglich, die Fahr- 
informadonen und die Entfemungsinformadonen in der In- 
formationsverarbeitungseinheit 28 zu weiteren Fahrinfor- 
madonen zu verknupfen und diese auf dem Anzeigefeld 7 " 
anzuzeigen. 50 

Der Informationsspeicher ist beispielsgemaB so ausge- 
legt, daB gleichzeidg die Entfemungen oder Entfemungs- 
werte mehrerer Fahrtrouten speicherbar sind. Uber die In- 
formations verarbeitungseinheit 28 konnen die Entfernungen 
als Entfernungsinformadonen einzeln oder in Gruppen zu 55 
mehreren auf dem Anzeigefeld 7 angezeigt werden. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel wird in der In formations verar- 
beitungseinheit 28 insbesondere aus der bereits zuriickge- 
legten Wegstrecke, die uber die Erfassungseincichtung 18 
bestimmbar ist, und der aus der vom Wegstreckenaufnehmer 60 
34 aufgenommenen Wegstrecke ermittelten insgesamt zu- 
ruckzulegenden Entfemung, die momentan verbleibende 
Restwegstrecke bestimmt, die dann auf dem Anzeigefeld 7 
zur Anzeige gebracht wird. Dem Fahrer ist es demnach 
moglich, sich wahrend einer Fahrt mit dem Zweirad zu je- 65 
dem Zeitpunkt uber die noch verbleibende Restwegstrecke 
zu informieren. Vor allem bei in Fahrradfahren ist dies sinn- 
voll, da sich der Fahrer seine Krafie entsprechend der noch 



verbleibenden Restwegstrecke besser einteilen kann. Bei ei- 
ner groBeren Tour konnen beispielsweise vor der Abfahrt 
die Entfernungen zum jeweils gewiinschten Etappenziel 
aufgenommen und wahrend der Durchfuhrung der Tour ab- 
gerufen werden. 

Als weitere nutzliche Fahrin formation kbnnte in der In- 
formations verarbeitungseinheit 28 aus der Durchschnittsge- 
schwindigkeit und der verbleibenden Restwegstrecke die 
noch verbleibende Restfahrtdauer ermittelt und ebenfalls 
auf dem Anzeigefeld 7 angezeigt werden. Auch die Rest- 
fahrtdauer dient dazu, dem Fahrer die Abschatzung zu er- 
moglichen, ob er schneller fahren muB oder eventuell seine 
Fahrtgeschwindigkeit reduzieren kann. Insbesondere beim 
Einsatz der Instrumentenvorrichtung 1 bei einem Fahrrad ist 
eine derartige Fahrinformadon sinnvoll, da diese dem Fah- 
rer die Moglichkeit bietet, seine Krafte besser einzuteilen. 

Beim bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel ist am Basisgerat 
2 und vorzugsweise an dessen Vorderseite 6 ein Bedienfeld 
44 angeordnet, 'das mit der Informationsverarbeitungseih- 
heit 28 verbunden ist und zur Eingabe von Daten dient. Das 
Bedienfeld 44 verfiigt beispielsgemaB uber vier Tasten 45, 
wobei deren Anzahl an die realisierten Funktionen der In- 
strumentenvorrichtung 1 angepaBt.werden kann. Zweckma-. 
Bigerweise kann der MaBstab der Landkarte 35, die zur Auf- 
nahme der Wegstrecke dient, uber das Bedienfeld 44 der In- 
fonnationsverarbeitungseinheit 28 vorgegeben werden. Der 
MaBstab der Landkarte 35 wird benotigt, urn aus der vom 
Wegstreckenaufnehmer 34 aufgenommenen Wegstrecke die 
reale zuriickzulegende Entfemung zu bestimmen. Bei einem 
alternativen Ausfuhrungsbeispiel ware es auch denkbar, daB 
lediglich Landkarten 35 in einem vorbestirnmten MaBstab 
verwendet werden, so daB dieser in der Informationsverar- 
beitungseinheit 28 fest vorgegeben und nicht veranderbar 
ist. 

Desweiteren kann das Bedienfeid 44 dazu dienen, den 
Radumfang des Rades 19, an dem der Dauermagnet 21 sitzt, 
einzugeben, der der Informations verarbeitungseinheit 28 
zur Ermitdung der bereits zuriickgelegten Wegstrecke und 
der Fahrtgeschwindigkeit dient. Selbstverstandlich konnten 
auch der Raddurchmesser oder der Radius des Rades 19 ein- 
gegeben werden, da hierdurch ebenfalls der Radumfang be- 
stimmbar ist. 

Grundsatzlich konnen aus den ermittelten Fahrinforma- 
tionen und Entfemungsinformadonen beliebige weitere 
Fahrinformationen in der Informationsverarbeitungseinheit 
28 bestimmt, im Informationsspeicher abgelegt und auf dem 
Anzeigefeld 7 zur Anzeige gebracht werden. Um dem Fah- 
rer zu ermoglichen, lediglich bestimmte Fahr- oder Entfer- 
nungsinformadonen zu erhalten, ist es vorteilhaft, wenn 
uber das Bedienfeid 44 zwischen verschiedenen Anzeige- 
modi umgeschaltet werden kann, wobei jeweils unterschied- 
liche Informationen oder eine Kombination von mehreren 
Informationen auf dem Anzeigefeld 7 angezeigt wird. 

Patentanspruche 

1. Instrumentenvorrichtung fiir Zweirader, insbeson- 
dere Fahrrader, zur Ermittlung und Anzeige. von Fahr- 
informationen, wie z. B. Fahrtgeschwindigkeit, zu- 
riickgelegte Wegstrecke oder Fahrtzeit, mit einem 16s- 
bar am Zweirad anbringbaren Basisgerat (2), das uber 
ein Anzeigefeld (7) zum Anzeigen von Informationen 
verfiigt und zur Zusammenarbeit mit einer Erfassungs- 
einrichtung (18) vorgesehen ist, die zur Ermitdung der 
aktuellen Fahrtgeschwindigkeit und/oder der bereits 
zuriickgelegten Wegstrecke dient, dadurch gekenn- 
zcichnet, daB das Basisgerat (2) einen Wegstrecken- 
aufnehmer (34) aufweist, der zur Bestiminung einer 
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zuriickzulegenden Entfernung entlang einer gewiinsch- 
ten Fahrtroute auf einer Landkarte (35) bewegbar ist 
und ein der aufgenommenen Wegstrecke entsprechen- 
des Wegstreckensignal hervorruft, das an eine im Ba- 
sisgerat (2) enthaltene Infonnationsverarbeitungsein- 5 
heit (28) weitergeleitet wird, die die tatsachlich zuruck- 
zulegende Entfernung ennitteln und eine darauf basie- 
rende Entfemungsinformation auf dem Anzeigefeld (7) 
zur Anzeige bringen kann. 

2. Instrumentenvorrichtung nach Anspruch l,dadurch 10 
gekennzeichnet, dafi die zuriickzulegende Entfernung 
oder ein dieser entsprechender Entfernungswert in ei- 
nem Informationsspeicher (41) des Basisgerates (2) zur 
Weiterverarbeitung ablegbar ist. 

3. Instrumentenvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch 15 
gekennzeichnet, dafl alle ermittelten Informationen 
oder diesen entsprechende Werte im Informationsspei- 
cher (41) ablegbar sind. 

4. Instrumentenvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB gleiehzeidg die Entfer- 20 
nungen oder Entfemungswerte mehrerer Fahrtrouten 
im Informationsspeicher (41) speicherbar und die Ent- 
fernungen als Entfemungsinfonnation einzeln oder zu 
mehreren fiber die Informationsverarbeitungseinheit 
(28) auf dem Anzeigefeld (7) anzeigbar sind. . 25 

5. Instrumentenvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrinfor- 
mationen und die Entfemungsinformation in der Infor- 
mationsverarbeitungseinheit (28) zu weiteren Fahrin- 
formationen verknupfbar und auf dem Anzeigefeld (7) 30 
anzeigbar sind • 

6. Instrumentenvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB in derlnfor- 
mationsverarbeitungseinheit (28) aus der bereits zu- 
riickgelegten Wegstrecke und der ermittelten insgesamt 35 
zuriickzulegenden Entfernung die momentan verblei- 
bende Restwegstrecke bestimmbar und auf dem Anzei- 
gefeld (7) anzeigbar ist. 

7. Instrumentenvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Basisgerat (2) Uber eine Zeit- 40 
meBeinrichtung (31) verfiigt, die die bereits benotigte 
Fahrtdauer miBt, und daB in der Informationsverarbei- 
tungseinheit (28) aus der bereits zuriickgelegten Weg- 
strecke und der hierfur benotigten Fahrtdauer die 
Durchschnittsgeschwindigkeit ermittelbar und auf dem 45 
Anzeigefeld (7) anzeigbar ist. 

8. Instrumentenvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Informationsverarbeitungs- 
einheit (28) aus der Durchschnittsgeschwindigkeit und 
der verbleibenden Restwegstrecke die noch verblei- 50 
bende Restfahrtdauer ermittelbar und auf dem Anzei- 
gefeld (7) anzeigbar ist. . 

9. Instrumentenvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB mittels eines 
am Basisgerat (2) vorgesehenen Bedienfeldes (44) zwi- 55 
schen mehreren Anzeigemodi umgeschaltet werden 
kann, wobei jeweils unterschiedliche Informationen 
oder eine Kombi nation von mehreren Informationen 
auf dem Anzeigefeld (7) angezeigt werden. 

10. Instrumentenvorrichtung nach einem der Anspru- 60 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB am Basisge- 
rat (2) ein Bedienfeld (44) vorgesehen ist, mittels dem 
der MaBstab der Landkarte (35) vorgebbar ist. 

11. Instrumentenvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei 65 
dein Wegstreckensignal um ein elektrisches Signal 
hantlell oder daB das Wegstreckensignal vor der ZufUh- 
rung zur Infonnationsverarbeitungseinheit (28) in ein 



elektrisches Signal umgewandelt wird. 

12. Instrumentenvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB es sich bei 
dem Wegstreckenaufnehmer um einen Rollkorper (36) 
und insbesondere um eine Kugel (37) oder ein Rad 
handelt. 

13. Instrumentenvorrichtung nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rollkorper (36) durch 
seine Drehung das Wegstreckensignal bildende elektri- 
sche Impulse hervorruft, aus deren Anzahl die Infor- 
madonsverarbeitungseinheit (28) die zuriickzulegende 
Entfernung bestimmen kann. 

14. Instrumentenvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Erfas- 
sungseinrichtung (18) einen an einem Rad (19, 20) des 
Zweirades angeordneten Dauermagneten (21) und ei- 
nen an der zugeordneten Radgabel (23) des Rahmens 
angebrachteu Sensor (24) enthalt, so daB der Dauerma- 
gnet (21) bei sich drehendem Rad (19, 20) mit gerin- 
gem Abstand am Sensor (24) vorbeibewegt wird und 
durch das sich andemde Magnetfeld in dem vom Sen- 
sor (24) erfaBten Bereich ein entsprechendes elektri- 
sches Signal im Sensor (24) erzeugt, das der Informad- 
onsverarbeitungseinheit (28) "zur Bestimmung der 
Fahrtgeschwindigkeit und der bereits zuriickgelegten 
Wegstrecke zugefiihrt wird. 

15. Instrumentenvorrichtung nach Anspruch 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Sensor (24) ein Hall- 
Element zur Erfassung des sich andemden Magnetfel- 
des aufweist und daB das der Informadonsverarbei- 
tungseinheit (28) zugefuhrte elektrische Signal von der 
Hall-Spannung gebildet ist. 

16. Instrumentenvorrichtung nach Anspruch 14 oder 
15, dadurch gekennzeichnet, daB der Informadonsver- 
arbeitungseinheit (28) uber ein am Basisgerat (2) vor- 
gesehenes Bedienfeld (44) der Radumfang oder der 
Raddurchmesser oder der Radius des Rades (19, 20) 
vorgebbar ist, so daB sie zusammen mit der Anzahl der 
von der Erfassungseinrichtung (18) erfaBten Radum- 
drehungen die zuriickgelegte Wegstrecke und/oder zu- 
sammen mit der Zeitdauer fur eine bestimmte zuriick- 
gelegte Wegstrecke die Fahrtgeschwindigkeit ennitteln. 
kann. 

17. Instrumentenvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das Anzei- 
gefeld (7) von einer Flussigkristallanzeige (LCD) ge- 
bildet ist. 

18. Instrumentenvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, daB eine Haltee- 
inrichtung (10) vorgesehen ist, mittels der das Basisge- 
rat (2) losbar am Zweirad anbringbar ist, wobei die 
Halteeinrichtung (10) ein am Zweirad befesdgbares 
Haltestiick (11) und ein am Basisgerat (2) vorgesehe- 
nes Haltegegenstiick (14) enthalt, die miteinander in 
Halteeingriffbringbar sind. 

19. Instrumentenvorrichtung nach Anspruch 18, da- 
durch gekennzeichnet, daB sowohl am Haltestiick (11) 
als auch am Haltegegenstiick (14) elektrische Kontakte 
vorgesehen sind, wobei die Kontakte des Haltes tucks 
(11) mit der Erfassungseinrichtung (18) und die Kon- 
takte des Haltegegenstucks (14) mit der Informations- 
verarbettungseinheit (28) elektrisch verbunden sind, so 
daB bei hergestellter Halteverbindung zwischen Halte- 
stiick (11) und Haltegegenstiick (14) eine elektrische 
Verbindung zwischen der Erfassungseinrichtung (18) 
und der Infonnationsverarbeitungseinheit (28) herge- 
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stellt ist. 
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